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Radny Rady Miejskiej w Lazach
Pan Krzysztof Furman

W zwiazku ze zlozong przez Pana interpelacja w dniu 29.09.2021r.
i zapytaniem w dniu 23.02.2022r. dotyczacym przeniesienia przystanku
autobusowego z ulicy Okélnej na plac Dworcowy w miejscowosci Lazy przekazuje

opinie projektanta w sprawie zmiany stalej organizacji ruchu.
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Dabrowa Gérnicza, dnia 11.03.2022 1.

URZAD MIEJSKI W LAZACH
UL. TRAUGUTTA 15
42-450 LAZY

W nawigzaniu do zapytania dotyczacego mozliwosci przeniesiemia przystanku
autobusowego zlokalizowanego obecnie w ciggu ul. Dworcowej w rejonie skrzyzowania
z ul. Okélng na odcinek ul. Dworcowej w poblize dworca PKP ponizej przedstawiam opinie
w przedmiotowej sprawie. Opinia opracowana jest w oparciu o obowiazujace przepisy
formalno-prawne oraz o analiz¢ lokalnych warunkéw terenowych i warunkéw ruchu
wystepujacych w omawianym obszarze.

Obecna lokalizacja przystanku umozliwia zatrzzymywanie si¢ autobuséow
w przewidzianej do tego zatoce, ktdéra zostala wybudowana zgodnie z warunkami
okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie.

Zatoka umozliwia zatrzymywanie si¢ autobuséw poza jezdnig, nie stwarzajac
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu ani pojazdéw, ani pieszych korzystajacych
z przystanku. Ponadto zatoka nie powoduje takze utrudniet w ruchu pojazdéw 1 dodatkowo
wyposazona jest w wiate, ktéra umozliwia schronienie si¢ osobom oczekujacym na przyjazd
autobusu.

W obecnej lokalizacji przystanek umozliwia bezpieczng komunikacje ruchu pieszego
dzieki istniejgcym w jego poblizu chodnikom, po ktérych ruch pieszy moze by¢
rozprowadzany zaréwno w kierunku dworca PKP, w kierunku zabudowan miasta fazy
poprzez bezposrednie poprowadzenie w ul. Okélng, jak réwniez w kierunku pobliskiego
parkingu.

Nalezy zwr6ci¢ uwage na fakt, iz odcinek ulicy Dworcowej od skrzyzowania

z ul. Okélng do dworca PKP posiada jednolitg nawierzchnie wykonang z ptyt betonowych
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charakterystyczng dla deptakéw. Odcinek ten nie posiada wydzielonej czesci ani dla ruchu
pieszego, ani dla ruchu pojazdéw. W odlegtosci okoto 1,5 m od krawedzi ul. Dworcowe;j
zlokalizowane sa stupy o$wietlenia ulicznego rozmieszczone w odleglosci okolo 20 m
od siebie. Pomimo ewidentnego charakteru deptaka na omawianym odcinku ul. Dworcowe;j
dopuszczony jest ruch pojazdéw, ktéry w potaczeniu z jednoczesnym ruchem pieszych oraz
miejscowymi fizycznymi zawezeniami szerokosci ulicy (latarnie uliczne) charakteryzuje sig
znacznymi utrudnieniami, migdzy innymi w ptynnym mijaniu si¢ pojazdow.

W rejonie budynku dworca PKP istnieje parking obejmujacy 7 wyznaczonych miegjsc
postojowych. Dalszy przejazd wzdiuz budynku dworca PKP jest ograniczony znakiem B-1
(zakaz ruchu w obu kierunkach) wraz z tabliczkg o tredci ,,nie dotyczy zaopatizenia i dojazdu
do posesji” co powoduje, ze dla wiekszosci kierujacych pojazdami odcinek ul. Dworcowe]
za skrzyzowaniem z ul. Okdlna nie posiada mozliwosci przejazdu, a ul. Dworcowa ma tam
charakter drogi ,,Slepej”. Nawierzchnia w rejonie samego budynku dworca PKP oraz odcinka
ulicy wytaczonego z ruchu oznakowaniem pionowym wykonana jest z ptyt ozdobnych.

Ponadto w rejonie parkingu znajduje si¢ takze zejscie z Kkladki dla pieszych
prowadzacej nad torami, jak réwniez elementy zieleni (drzewo), ktére dodatkowo ograniczaja
mozliwosci manewrowania pojazdéw w przedmiotowym obszarze.

Biorge pod uwage opisang powyzej charakterystyke¢ odcinka ul. Dworcowej
od skrzyzowania z ul. Okélng do dworca PKP brak jest mozliwosci wyznaczenia na tym
odcinku bezpiecznego i oznakowanego zgodnie z przepisami przystanku komunikacji
zbiorowej.

Giéwnym negatywnym czynnikiem jest brak mozliwosci wykonywania bezpiecznego
manewru zawracania przez pojazdy $wiadczace przewdz pasazeréw zaréwno z uwagi
na ograniczenia terenowe (brak miejsca dla pojazdéw wigkszych niz pojazdy osobowe,
dodatkowe ograniczenie terenu przez miejsca parkingowe, drzewo, ktadke dla pieszych,
elementy matej architektury), znaczny ruch pieszych (generowany zaréwno przez budynek
dworca PKP, pobliskie obiekty handlowe, ktadke dla pieszych) jak réwniez ruch pojazdéw
dojezdzajacych na parking wyznaczony przy dworcu. Ewentualne wyznaczenie przystanku w

omawianej lokalizacji bedzie wplywalo na obnizenie bezpieczenstwa ruchu pieszych.



Michal Bartos

ul. Morcinka 8/159

Dabrowa Gérnicza 41-303
: : . tel. 660-465-587

PROJEKTY ZMIAN ORGANIZACJI RUCHU michalbartos @interia.pl

Brak jest mozliwosci wyznaczenia przystanku komunikacji zbiorowej poprzez
zastosowanie oznakowania pionowego (znak D-15) i poziomego (linia typu P-17
o minimalnej wymaganej dtugo$ci 30 m) zgodnego z przepisami Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegblowych warunkéw technicznych dla
makdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach. Ewentualne wyznaczenie przystanku na odcinku ul.
Dworcowej, na ktérym zlokalizowane sa stupy oswietlenia ulicznego moze powodowaé
calkowite blokowanie ruchu pojazdéw. Ponadto rozwigzanie takie nie zapewni mozliwosci
bezpiecznej obstugi pasazerdw, gdyz brak chodnika, czy tez peronu przy przystanku
otrudniaja mozliwoéé bezpiecznego wsiadania i wysiadania pasazeréw. Z uwagi na
ograniczenia terenowe ewentualna budowa normatywnej zatoki autobusowej bylaby bardzo
trudna do wykonania i generowataby wysokie koszty.

Nalezy zwréci¢ réwniez uwage na dodatkowy czynnik techniczny, jakim jest wigksza
niz w przypadku pojazdéw osobowych degradacja nawierzchni wykonanej z plyt betonowych
przez wigksze pojazdy wykonujace przewoz pasazerow. Majgc na uwadze parametry
techniczne piyt ozdobnych zlokalizowanych w rejonie budynku dworca PKP nie powinny one
by¢ nadmiernic eksploatowane przez ruch pojazdow.

Reasumujge istniejacy w obecnej lokalizacji przystanek wyznaczony jest zgodnie
z przepisami, zapewnia bezpieczenstwo pieszym i innym uczestnikom ruchu drogowego
oraz jest dobrze skomunikowany z pozostaly infrastruktura drogows. Ponadto znajduje
sic w niewielkiej odleglosci od dworca PKP (ok. 150 m). Przeniesienie przystanku
autobusowego w okolice samego dworca PKP jest rozwigzaniem, ktore negatywnie

wplynie na poziom bezpieczefistwa ruchu i nie przyniesie korzysci.

Z powazaniem
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